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IZVLEĻEK 

Geografska in socioloġka presoja izgradnje drugega tira ģelezniġke proge DivaļaïKoper 

Ļas neoliberalizma, v katerem ģivimo, je socialno, druģbeno, ekonomsko in okoljsko 

neustrezen. Neoliberalistiļni sistem je povzroļil ġe veļji razkorak med bogatim in revnim 

slojem druģbe, kapitalizem in globalizacijo postavil na prvo mesto brez kakrġnega koli ozira 

na druģbo in okolje. Alternativo neoliberalizmu lahko najdemo v demokratiļnem, trajnostnem 

socializmu oziroma ekosocializmu. Ekosocializem ġe vedno zagovarja trajnostno gospodarsko 

rast, le da se osredotoļa na blaginjo druģbe in okolja v ģelji po zmanjġanju drastiļnih posegov 

v okolje in hkrati na gospodarski model, v katerem ne bi prevladal le dobiļek, ampak bi se pri 

odloļitvah upoġtevale dobrobit druģbe, v kateri bi prevladovala enakopravnost, ter nosilne 

zmogljivosti planeta. 

Izgradnja drugega tira na relaciji Divaļa Koper bi lahko pomenila korak k bolj trajnostno 

naravnanemu gospodarstvu, kar zagovarja tudi politiļna ideologija ekosocializma. Magistrsko 

delo temelji na prouļevanju okoljskih, socialnih in ekonomskih dejavnikov, na katere bo 

vplivala izgradnja drugega tira. Prouļevanje smo strnili v obmoļje kilometrskega pasu 

neposredno ob ģelezniġki progi, ki poteka v treh obļinah, to so Divaļa, Hrpelje - Kozina in 

Koper. Raziskovali smo vplive, ki jih ima trenutna ģelezniġka proga na prebivalstvo, okolje in 

gospodarstvo. Pridobili smo mnenja prebivalcev, ki ģivijo neposredno ob obstojeļi ģelezniġki 

progi, in predstavnika obļine Hrpelje - Kozina o izgradnji novega, drugega tira.  

Kljuļne besede: neoliberalizem, ekosocializem, demokratiļni trajnostni razvoj, planetarne 

zmoģnosti, ģeleznica, drugi tir. 

 

ABSTRACT 

Geographical and sociological assessment of the proposed construction of the second 

railway track from Divaļa to Koper 

The neoliberal times we live in are socially, economically and environmentally incongruous. 

The neoliberal system has widened the gap between the wealthy and the poor. It prioritizes 

capitalism and globalisation and disregards society as well as the environment. An alternative 

to neoliberalism can be found in eco-socialism, a democratic and sustainable socialism which 

advocates sustainable economic growth whilst focusing on the welfare of society and the 

environment. Its aim is to reduce the number of drastic environmental impacts and to strive 

for an economic model which considers not only profit but social welfare, social equality and 

the Earthôs carrying capacity. 

Building a second track along the Divaļa-Koper railway line could mean a step towards a 

more sustainably oriented economy as promoted by the political concept of eco-socialism. 

This Masterôs thesis examines the environmental, social and economic factors which will be 

influenced by the construction of the second track. The area studied extends through three 

municipalities: Divaļa, Hrpelje-Kozina and Koper. The research involved examining the 

perceived impact of the existing railway track on the population, environment and economy 

of the area. A survey was carried out to obtain the views about the construction of the second 

track of the people living along the railway track and the opinion of the municipality of 

Hrpelje-Kozina.  

Key words: neoliberalism, eco-socialism, democratic sustainable development, 

environmental space, railway, second track.  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pogosto uporabljene okrajġave: 

EU ï Evropska unija 

TEN-T omreģje ï vseevropsko prometno omreģje (Trans-European Transport Networks) 

ERTMS ï evropski sistem za upravljanje ģelezniġkega prometa (European Rail Traffic 

Management System) 

DLN  ï drģavni lokacijski naļrt 

MOP ï Ministrstvo za okolje in prostor 

MZI  ï Ministrstvo za infrastrukturo 

ZIUGDT  ï Zakon o izgradnji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom ģelezniġke proge 

Divaļa Koper 

SCI Kras ï posebna ohranitvena obmoļja Kras (Sites of Community Importance Karst) 

SPA Kras ï posebna varstvena obmoļja Kras (Special Protection Area Karst) 

EPO ï ekoloġko pomembno obmoļje 
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1. UVOD 
 

V magistrskem delu prouļevano obmoļje je eno bolj tranzitnih obmoļij v Sloveniji, saj ļezenj 

potekata glavni avtocestni kriģ in ģelezniġka proga, ki povezujeta notranjost Slovenije z obalo 

in Puljem na Hrvaġkem. Projekt drugi tir traja ģe vse od leta 1996. Po veļ predlaganih 

razliļicah se zdi, da bo Slovenija konļno izgradila ģelezniġko progo na relaciji med Divaļo in 

Koprom.  

Tema magistrskega dela je izjemno aktualna, saj je leta 2018 vlada sprejela Zakon o izgradnji, 

upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom DivaļaīKoper (ZIUGDT), katerega glavne toļke 

zajemajo pogoje in naļin izvedbe izgradnje drugega tira ter naloge druģbe 2TDK kot druģbe 

za razvoj projekta. Drugi tir ni zanimiv samo zaradi svojega poteka ter vplivov na okolje in 

gospodarstvo, temveļ tudi zaradi politiļnega uļinka, saj je bil projekt eden izmed ģgoļih 

problemov, ki so leta 2018 vodili vlado pod vodstvom Mira Cerarja k odstopu. Kljub odstopu 

vlade pa se projekt drugi tir ni prekinil. V zaļetku leta 2019 so stekla pripravljalna dela. Na 

obmoļju izgradnje drugega tira so se zaļele arheoloġke raziskave ī v okolici Ļrnega kala so 

arheologi odkrili zidove objekta iz rimske dobe. Zaļela se je tudi izgradnja dostopnih poti, in 

sicer je bilo do junija 2019 v procesu izgradnje ģe 21 od skupno 23 predvidenih poti. Prav 

tako je steklo sodelovanje z obļinami in seznanjanje o celotnem poteku projekta z vpletenimi 

deleģniki.  

V magistrskem delu so bili prouļevani in vrednoteni vplivi drugega tira s kljuļnim 

vpraġanjem, ali bo projekt zasnovan trajnostno in okolju prijazno in bo hkrati prispeval k 

veļjemu razvoju gospodarstva v regiji in drģavi. Ģeleznica kot trajnostna oblika prevoza je 

danes v svetu ģe popolnoma razvita, v Sloveniji pa je poloģaj ravno nasproten. Ģelezniġka 

infrastruktura je zastarela, v preteklosti se je veļ pomembnih ģelezniġkih tirov zaradi 

neuporabe tudi ukinilo. Ļe ģeli Slovenija po poti trajnostnega razvoja ter zmanjġati 

izkoriġļanje naravnih virov in se preusmeriti na obnovljive vire energije (kar zahteva tudi 

Evropska unija), bi se morala zaļeti resneje ukvarjati s preusmeritvijo tovora in potnikov s 

cestne infrastrukture na ģelezniġko. S tem bi pripomogli k ļistejġemu okolju in hkrati vlagali 

tudi v gospodarski razvoj v smeri, da napredek ne ogroģa virov okolja, ki so potrebni tudi za 

prihodnje generacije. 

Drugi tir je primer dobre prakse, ki bi lahko pokazal, da se Slovenija lahko trajnostno razvija, 

kar pomeni, da se ob gospodarskem napredku drģi ekoloġkih naļel. V delu smo povzeli 

primer politiļne ideologije ideje ekosocializma, katerega bistvo je demokratiļna druģba ter 

ustvarjanje napredka in razvoja v druģbi kljub zmanjġanim vplivom na okolje. 

Magistrsko delo je v svojem prvem delu zahtevalo pregled obstojeļe literature o ģelezniġki 

progi na relaciji Divaļa Koper, prouļeni so bili naravnogeografski in druģbenogeografski 

dejavniki na prouļevanem obmoļju ter pojem ekosocializem. Drugi del magistrskega dela je 

namenjen raziskovalnemu delu in analizi podatkov, ki smo jih pridobili s pomoļjo anketnih 

vpraġalnikov, namenjenih lokalnemu prebivalstvu, ki ģivi neposredno ob ģelezniġki progi, ter 

z intervjujem, opravljenim s predstavnikom obļine Hrpelje - Kozina. 

 

1.1. Predstavitev problema 
 

V predlaganih razliļicah izgradnje drugega ģelezniġkega tira na relaciji Divaļa Koper so se 

ġtudije osredotoļale predvsem na to, kakġne vplive bo imela izgradnja drugega tira na 
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gospodarstvo in naravo ter kako velika investicija bo potrebna s strani drģave za zagon 

projekta. V magistrskem delu smo ģeleli prikazati, kakġno mnenje ima o projektu drugi tir ena 

od prouļevanih obļin ter kakġno mnenje ima o izgradnji drugega tira prebivalstvo, ki ģivi v 

bliģini predvidene trase drugega tira in neposredno ob sedanji ģelezniġki progi, ki povezuje 

Divaļo s Koprom. Gre za izrazito tranzitno obmoļje in v zadnjih letih se tovorni promet, ki 

poteka iz Luke Koper v notranjost drģave, ġe poveļuje, zato je prebivalstvo na prouļevanem 

obmoļju ġe toliko bolj ranljivo, saj nanj vplivajo hrup, svetlobno onesnaģevanje, 

onesnaģevanje z odpadki in vibracije, ki jih povzroļajo vlaki. 

Svet poļasi preplavlja zavedanje o pretiranem izkoriġļanju naravnih virov, zato je treba 

zaļrtati novo smer, ki zagovarja gospodarski napredek z majhnim vplivom na okolje. Ļe ģeli 

Slovenija v prihodnosti ubrati oziroma zaļrtati socialno, demokratiļno in uspeġnejġo 

ekonomsko smer, bo morala spremeniti naļin delovanja in zaļeti ravnati bolj ekoloġko. 

Primer dobre prakse in primer projekta, ki bi bil trajnostno naravnan ter v skladu z naļeli 

ekosocializma oziroma druģbeno odgovornega gospodarjenja, smo ģeleli prikazati tudi na 

izbranem primeru izgradnje drugega tira. 

 

1.2. Namen, cilji in hipoteze 
 

Osnovni namen magistrskega dela je s pomoļjo obstojeļe literature in terenskega 

raziskovanja ovrednotiti vpliv ģe vzpostavljene ģelezniġke povezave DivaļaïKoper in 

naļrtovanega drugega tira na razvoj obmoļja, zlasti vpliv na okolje in ģivljenje prebivalstva 

neposredno ob ģelezniġki progi. Namen dela je tako celostno prouļiti tveganja, ki jih 

predstavlja ģeleznica za okolje, ter preveriti in analizirati reġitve za boljġo razvitost 

prouļevanega obmoļja.  

Cilji magistrskega dela so: 

¶ funkcijsko ovrednotiti geografske znaļilnosti prouļevanega obmoļja; 

¶ analizirati vpliv ģeleznice DivaļaïKoper skozi razliļna zgodovinska obdobja; 

¶ prouļiti okoljski vpliv obstojeļega ģelezniġkega tira na prouļevanem obmoļju; 

¶ izvesti terensko raziskavo v obliki intervjujev in anketnih vpraġalnikov za prikaz 
potencialne ogroģenosti obmoļja oziroma moģnosti razvoja ob vzpostavitvi drugega 

tira; 

¶ prouļiti pozitivne in negativne posledice vzpostavitve drugega tira; 

¶ prikazati razlike in podobnosti med ekosocializmom ter nasprotujoļimi oziroma 

alternativnimi politiļnimi pogledi; 

¶ predstaviti ekosocializem kot moģnost, ki bi ob njegovi uveljavitvi v politiļnih krogih 

in upoġtevanju predstavljala korak k veļji socialni praviļnosti in odgovornosti do 

okolja, tudi v povezavi z razvojem ģelezniġkega prometa. 

V magistrskem delu bomo preverili naslednje hipoteze: 

H1: Tir bo imel prevladujoļe pozitivne prostorske uļinke, zlasti za vasi, prebivalstvo, 

kakovost bivanja in gospodarstvo prouļevanega obmoļja. 

H2: Z vzpostavitvijo drugega tira bo Slovenija dosegla cilje, ki jih je doloļila s Strategijo 

razvoja prometa v Republiki Sloveniji. 
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H3: V primeru, da ne pride do izgradnje drugega tira, bodo gospodarska podjetja, odvisna od 

ģelezniġkega transporta, primorana izbrati drugo obliko transporta, ki ima na okolje slabġi 

vpliv v primerjavi z ģeleznico.  

H4: Ekosocializem predstavlja moģnost, ki bi ob doslednem upoġtevanju in izvajanju 

njegovih ciljev ter z uveljavitvijo v politiļnih krogih pomenila korak k veļji socialni 

praviļnosti, neizkoriġļevalskim odnosom in odgovornosti do okolja. 

 

1.3. Metode in tehnike dela 
 

Magistrsko delo temelji na kabinetnem delu in terenskem zbiranju informacij. 

Kabinetno delo je zajemalo pregled obstojeļih virov in literature. Prouļeni sta bili geografska 

in socioloġka literatura, ki se navezujeta na obravnavano tematiko, izdelan pa je bil tudi 

teoretiļni okvir. Za potrebe priprave magistrskega dela je bila pregledana literatura o 

naravnogeografskih in druģbenogeografskih znaļilnostih prouļevanega obmoļja, pregledani 

so bili zakonodaja in predlogi vzpostavitve drugega tira, prav tako pa tudi literatura 

sociologov, ki se ukvarjajo predvsem s prostorsko in ekonomsko sociologijo, socialno 

ekonomijo in ekosocializmom. Prav tako je kabinetno delo zajemalo ġtudij literature s 

podroļja trajnostnega razvoja. 

Metoda raziskovanja je bila izrazito interdisciplinarna, ker takġen pristop zahteva 

obravnavana tematika. Poleg socioloġkih in geografskih virov smo se uporabljali tudi vire in 

gradiva s podroļja urbanizma, krajinske arhitekture, geologije in biologije.  

Terensko zbiranje informacij je prevladujoļe temeljilo na zbiranju podatkov s pomoļjo 

anketnega vpraġalnika, sestavljenega po temeljitem pregledu literature. Anketni vpraġalnik je 

omogoļil vrednotenje obstojeļe ģelezniġke proge glede na ekonomske, socialne in okoljske 

vidike. Med drugim smo preverili teģave s hrupom, ki ga povzroļa ģelezniġki promet na 

obstojeļi ģelezniġki progi, ogroģenost rastlinstva in ģivalstva (divjad, poģari, onesnaģevanje, 

posek gozdov, emisije é) ter druge vplive na okolje in ljudi, preverili pa smo tudi moģnosti 

za kvalitetnejġi razvoj okoliġkih vasi. Z anketnim vpraġalnikom smo ģeleli pridobiti mnenje 

prebivalcev, ki bivajo v neposredni bliģini ģelezniġke proge, njihov pogled na ģeleznico in 

njihova staliġļa glede njenih uļinkov, izgradnje novega tira ter posledic in dobrobiti za kraj, 

prebivalce in gospodarstvo. Na podlagi pridobljenih podatkov je izdelana analiza anketnih 

vpraġalnikov.  

Prav tako je bil izveden intervju s predstavnikom obļine Hrpelje - Kozina. Izvedeti smo ģeleli 

mnenje obļine o izgradnji drugega tira in kakġne prednosti ali slabosti bo imela izgradnja 

drugega tira. 
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1.3.1. Shematski prikaz metodoloġkega modela 
 

Slika 1: Prikaz metod dela 

 

Avtorica: Ġpela Kranjc, 2018. 

Model prikazuje potek prouļevanja izgradnje drugega tira, pri ļemer je bilo raziskovanje 

razdeljeno na tri dele. Prvi del je obsegal prouļitev geografskih virov in literature, drugi del 

prouļitev socioloġkih virov in literature ter zadnji, tretji del raziskovanje na terenu. Z 

razdelitvijo poteka raziskovanja na tri dele smo ģeleli pridobiti kar se da poglobljen pogled na 

obravnavano tematiko s teoretiļnega geografskega in socioloġkega vidika ter z vidika 

prebivalcev, ki jih izgradnja drugega tira najbolj zadeva. 

Magistrsko delo je razdeljeno na ġtirinajst poglavij. Na zaļetku smo predstavili raziskovalni 

problem, obravnavan v magistrskem delu, njegov namen, cilje, hipoteze in metode dela, ki 

smo se jih uporabili med izdelavo. V nadaljevanju so predstavljene naravnogeografske 

znaļilnosti obmoļja (geoloġke, geomorfoloġke, pedogeografske, biogeografske, 

hidrogeografske in podnebne) in druģbenogeografske znaļilnosti obmoļja (poselitev 

prebivalstva, demografske in gospodarske znaļilnosti), kjer poteka obstojeļa ģelezniġka proga 

in kjer bo potekala proga drugega tira. Tretje in ļetrto poglavje sta namenjeni predstavitvi 

obstojeļe ģelezniġke proge in novemu drugemu tiru, in sicer z znaļilnostmi drugega tira, traso 

in vplivi na okolje. Del tretjega poglavja je namenjen tudi koprskemu pristaniġļu, ki je eden 

izmed poglavitnih razlogov za vzpostavitev nove proge, saj Luka vedno bolj ġiri svoje 

kapacitete in dobiva vedno veļ tovora, ki ga je treba prepeljati v notranjost drģave in naprej 

po Evropi. V nadaljevanju je v magistrskem delu predstavljen ekosocializem kot politiļna 

ideologija, ki bi se lahko delno implementirala tudi v projektu drugi tir. Zadnji del 

magistrskega dela temelji na prouļitvi ģivljenja prebivalcev ob trenutni ģelezniġki progi na 
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relaciji Divaļa Koper, pri ļemer smo s pomoļjo anketnega vpraġalnika pridobili mnenja ljudi 

o izgradnji novega ģelezniġkega tira. Prav tako je o drugem tiru predstavljeno mnenje ene 

izmed prouļevanih obļin Hrpelje - Kozina, v kateri se lahko v primeru, da pri izgradnji 

drugega tira ne bo izgrajena povezovalna proga, njena gospodarska moļ zmanjġa, pride pa 

lahko tudi do preselitve tistih podjetij iz obrtne cone v obļini, katerih poslovanje je vezano na 

ģelezniġki promet. 

 

1.3.2. Metode terenskega dela 
 

Podatki, ki smo jih dobili na terenu, so bili zbrani s pomoļjo anketnih vpraġalnikov, spletnih 

anketnih vpraġalnikov in intervjujev. Terensko delo je bilo izvedeno v obdobju od junija do 

oktobra 2018 na obmoļju obļin Divaļa, Hrpelje - Kozina in Koper. Ker magistrsko delo 

podrobno prouļuje ģivljenje prebivalcev neposredno ob ģelezniġki progi, smo v podrobnejġo 

analizo vkljuļili podatke krajev, ki so od proge  oddaljeni do enega kilometra. V obļini 

Divaļa je to kraj Divaļa, v obļini Hrpelje - Kozina smo v raziskavi prouļevali kraje Hrpelje, 

Klanec pri Kozini, Kozina, Preġnica in Rodik ter v obļini Koper vasi Bezovica, Cepki, Ļrni 

Kal, Ļrnotiļe, Dekani, Dol pri Hrastovljah, Hrastovlje, Kortine, Loka, Podpeļ in Riģana. 

 

1.3.2.1. Anketni vpraġalnik 
 

Peļjak (1963) opredeljuje anketni vpraġalnik kot organizirano zbiranje podatkov, ki poteka v 

veļjem krogu ljudi, oziroma kot postopek, s katerim pridobivamo odgovore na sistematiļno 

izbrana vpraġanja. 

Za uporabo anketnega vpraġalnika v magistrski nalogi smo se odloļili, ker smo tako najlaģe 

pridobili podatke o mnenjih, staliġļih, ģeljah in interesih anketirancev (Sagadin, 1993). 

Najveļja prednost anketnega vpraġalnika je v tem, da je v krajġem ļasovnem obdobju moģno 

opraviti raziskavo z razmeroma velikim ġtevilom ljudi. Vendar je po drugi strani slabost 

tovrstne oblike raziskovanja v tem, da z anketo ne pridobimo podrobnosti in dodatnih mnenj 

anketirancev, ki jih morda poleg podanih odgovorov ġe imajo. Zato je pomembno, da anketni 

vpraġalnik vsebuje objektivne in subjektivne podatke. Med objektivne podatke lahko ġtejemo 

spol, starost, socialno poreklo, poklic é, torej vse tiste podatke, ki niso odvisni od mnenja, 

ļustev, ģelja in drugih psihiļnih vsebin anketirancev (Peļjak, 1963). 

Anketno delo je sprva potekalo tako, da smo se seznanili s prouļevanim obmoļjem in s 

problematiko obravnavane teme ter izbrali populacijo, ki smo jo ģeleli anketirati. Nato smo 

pripravili vsebino anketnega vpraġalnika, temu pa je sledilo zbiranje odgovorov na terenu in 

prek spleta. Pripravili smo spletno razliļico anketnega vpraġalnika, ki smo jo poslali ljudem, 

ģiveļim v bliģini ģeleznice na relaciji Divaļa Koper. Ko smo zbrali veļje ġtevilo odgovorov, 

smo pripravili analizo in obdelavo odgovorov. 

Anketni vpraġalnik (Priloga 1) smo razdelili na tri sklope. Prvi sklop je obravnaval ģivljenje 

ob ģeleznici, drugi sklop se je nanaġal na znanje in mnenje vpraġanih o vzpostavitvi drugega 

tira na relaciji Divaļa Koper, zadnji sklop pa je obravnaval demografske spremenljivke, kot 

so spol, starost, obļina bivanja itd. V anketnem vpraġalniku so sodelovali anketiranci, ki so 

ustrezali naslednjim pogojem: 

1. bivanje v obļinah Divaļa, Hrpelje - Kozina in Mestni obļini Koper; 
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2. bivanje na obmoļju naslednjih krajev: Divaļa, Hrpelje, Klanec pri Kozini, Kozina, 

Preġnica, Rodik, Bezovica, Cepki, Ļrni Kal, Ļrnotiļe, Dekani, Dol pri Hrastovljah, 

Hrastovlje, Kortine, Loka, Podpeļ in Riģana; 

3. starost nad 18 let. 

Terenski anketni vpraġalnik je bil dolg ġtiri strani in je vseboval 19 vpraġanj. Vpraġanja so 

bila veļinoma zaprtega tipa, z moģnostjo, da so anketiranci lahko podali svoje mnenje, ļe niso 

ģeleli izbrati ģe podanih odgovorov. Za tovrstni tip anketnega vpraġalnika smo se odloļili 

zaradi velikega ġtevila anketirancev, saj bi bila zbiranje in obdelava podatkov v primeru 

velike koliļine odprtih vpraġanj zelo oteģena. Vpraġanja so bila jasno in sistematiļno 

zastavljena ter smiselna za pridobitev ugotovitev s podroļja obravnavane problematike na 

prouļevanem obmoļju. Zbiranje odgovor na anketni vpraġalnik je potekalo od junija do 

avgusta 2018. 

 

1.3.2.2. Spletna anketa 
 

Anketno zbiranje podatkov po spletu poteka ģe vse od konca 80. let 20. stoletja. Tovrstna 

oblika anketiranja je boljġa predvsem zaradi manjġega bremena anketiranca, poenostavljeno je 

tudi zbiranje podatkov, ki je samodejno, saj se odgovori po konļani anketi takoj prenesejo na 

streģnik doloļene raziskovalne organizacije (Lozar Manfreda, Vehovar, Batagelj, 2000). 

Izdelavo spletnega vpraġalnika smo izbrali predvsem zato, ker je spletna oblika anketiranja v 

zadnjih desetih letih nadvladala osebno obliko anketiranja in danes predstavlja vodilno obliko 

anketiranja (Polajnar Horvat, 2014). 

Tako pri osebni kot tudi spletni anketi obstajajo prednosti in slabosti postopka. Spletna oblika 

anketiranja je zelo poceni in omogoļa hitro zbiranje in obdelavo podatkov, vendar pa z njo ne 

doseģemo celotne populacije prebivalstva. Pogosto je teģava tudi v tem, da ljudje, ki danes 

uporabljajo splet, ne ģelijo odgovarjati na zelo dolge anketne vpraġalnike. Po drugi strani pa 

lahko s pomoļjo spletnih orodij naredimo anketni vpraġalnik tako privlaļen, da nanj 

odgovorijo (Ferligoj, 2015).  

V ģelji, da bi pridobili ļim veļ izpolnjenih anketnih vpraġalnikov, in predvsem zaradi laģjega 

pridobivanja podatkov, smo izdelali spletno razliļico anketnega vpraġalnika s pomoļjo 

spletnega orodja 1ka.si (www.1ka.si). Anketni vpraġalnik je bil dolg pet strani. Zbiranje 

odgovorov je potekalo od junija do avgusta 2018. 

 

1.3.2.3. Intervju 
 

Kljub temu da tako anketni vpraġalnik kot intervju prouļujeta mnenja in staliġļa ljudi, se 

postopka med seboj razlikujeta. Pri intervjuju je stik med vpraġanim in spraġevalcem tesnejġi, 

kar je velika prednost tovrstnega zbiranja podatkov. Spraġevalec ima vedno moļ videti, kdaj 

se intervjuvanec kateremu izmed vpraġanj izmika oziroma kakġne reakcije pri njem vpraġanja 

izzovejo. Kljub temu ima tudi intervju nekatere slabosti, kot so nespreten izpraġevalec ter 

zamudna in teģavna oblika izpraġevanja (Peļjak, 1963). 

Prav zato smo se v magistrskem delu odloļili, da bomo zaradi velikega ġtevila prebivalcev, ki 

so bili zajeti v raziskavo, podatke zbrali v obliki anketnega vpraġalnika, s predstavniki obļin 

pa opravili intervju. Obļinam Divaļa, Hrpelje - Kozina in Koper je bila posredovana proġnja 

http://www.1ka.si/
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za opravljanje intervjuja, vendar smo naleteli na neodzivnost obļin Koper in Divaļa. Kljub 

veļkratnim poskusom pridobivanja odgovorov na zastavljena vpraġanja intervjuja nismo 

mogli opraviti, zato nista vkljuļena v magistrsko delo. Obļina Hrpelje - Kozina je bila edina, 

ki se je odzvala proġnji za intervju. S predstavnikom obļine Robertom Kastelicem, viġjim 

svetovalcem I, smo intervju opravili oktobra 2018. Odgovori so predstavljeni v empiriļnem 

sklopu magistrskega dela. 

  



8 

2. GEOGRAFSKI ORIS PROUĻEVANEGA OBMOĻJA 
 

V magistrskem delu prouļevano obmoļje uvrġļamo med obsredozemske pokrajine. Obmoļje 

zajema niģji jugozahodni del Slovenije, ki leģi na obrobju Sredozemskega bazena in je odprt 

proti Trģaġkemu zalivu, ki leģi v Severnem Jadranu (Ogrin, Plut, 2012). 

V delu sta prouļevani ġirġe obmoļje, to je ozemlje treh obļin Divaļa, Hrpelje - Kozina in 

Koper, ter oģje obmoļje, ki zajema le pas ob obstojeļi ģelezniġki progi na relaciji 

DivaļaīKoper. 

Obļine Divaļa, Hrpelje - Kozina in Koper poleg obļin Izola, Komen, Piran in Seģana v 

regionalnem pogledu uvrġļamo v Obalno-kraġko statistiļno regijo, ki se razteza od meje z 

Italijo na njenem severu do hrvaġke Istre, ki z regijo meji na njenem jugu. Na severu meji z 

Goriġko statistiļno regijo, na vzhodu z Notranjsko-kraġko statistiļno regijo, na zahodu pa 

sega do Jadranskega morja. 

Glede na to, da smo se v magistrskem delu omejili le na tri obļine, ki sodijo v Obalno-kraġko 

statistiļno regijo, geografska regionalizacija po M. Gabrovec, D. Kladnik, M. Oroģen 

Adamiļ, M. Pavġek in M. Topole, ki Slovenijo razļlenjuje na mezoregije, prouļevano 

obmoļje uvrġļa v Sredozemsko makroregijo, v kateri obļina Divaļa spada v mezoregijo Kras, 

obļina Hrpelje - Kozina v mezoregijo Podgorski kras, Ļiļarija in Podgrajsko podolje ter 

obļina Koper v mezoregijo Koprska brda (Slovenija: Pokrajine in ljudje, 1998). 

Najnovejġa naravnogeografska ļlenitev Slovenije po J. Senegaļniku, D. Ogrinu in I. Ģiberna 

pa omenjeno regionalizacijo le nadgrajuje. V magistrskem delu prouļevano obmoļje nova 

naravnogeografska ļlenitev uvrġļa med obsredozemske pokrajine, v katerih obļina Divaļa in 

obļina Hrpelje - Kozina spadata v enoto Krasa s Slavniġkim hribovjem (Kraġki ravniki, 

podolja in hribovja), obļina Koper pa je razļlenjena med enotama Koprska brda (fliġna 

griļevja, hribovja in doline) in Trģaġki zaliv v okviru Republike Slovenije (Senegaļnik, 

Ogrin, Ģiberna, 2013). 

Slika 2: Prikaz obmoļja treh prouļevanih obļin v okviru statistiļnih regij Slovenije 
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Slika 3: Lega obļin Divaļa, Hrpelje - Kozina in Mestne obļine Koper 

 

V osrednjem delu Slovenske Istre je fliġno obmoļje gosto prepleteno z vodotoki, ki so v 

preteklosti razrezali planoto. Na drugi strani je kraġko povrġje, ki je prepleteno s ġtevilnimi 

jamami, vrtaļami udornicami, suhimi dolinami in drugim. Prouļevano obmoļje je tako 

izjemno razgibano in raznoliko. Zajete so tako povrġine ob morju kot tudi hribovja z vrhovi 

nad 1000 metrov (Gozdnogospodarski naļrt kraġkega é, 2012). Na celotnem obmoļju 

najdemo enakomerno zastopane ravnine, griļevja, hribovja in nizke kraġke planote (Slika 4; 

Slovenija: Pokrajine in ljudje, 1998).  

Ģelezniġka proga, ki je glavna tema magistrskega dela, se od Divaļe, ki leģi na 435 m n. v., 

poļasi dviga do Rodika, kjer proga doseģe 575 m n. v., in poteka po uravnani kraġki planoti. 

Proga se spusti do Kopra, ki leģi na 3 m n. v., na svoji poti pa premaga Kraġki rob, koprska 

griļevja in ravnine. Predvidena trasa drugega tira (Slika 4) poteka v manjġih zavojih, od 

izhodiġļne toļke Divaļa se poļasi spuġļa do Kopra in pri tem ne preļi veļjih orografskih 

pregrad, zato je tudi promil naklona, ki ga bo ģelezniġki promet moral prevoziti, manjġi. Prav 

tako veļina proge poteka skozi tunele pod povrġjem; in sicer kar 75,6 odstotka celotne proge 

drugega tira, 24,4 odstotka pa bo po povrġju potekala tudi po viaduktih, mostovih in galeriji. 
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Slika 4: Nadmorske viġine v obļinah, kjer potekata trenutna ģelezniġka proga in predvidena 

trasa za drugi tir 

 
Vir podatkov: GURS, 2018.  
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2.1. Naravnogeografske znaļilnosti 
 

2.1.1. Geomorfoloġke in pedogeografske znaļilnosti 
 

2.1.1.1. Kamninska zgradba 

 

Za obsredozemske pokrajine je znaļilno, da jih sestavljata veļji kamninski skupini. Fliġ (40 

odstotkov) ter apnenci in dolomiti (60 odstotkov), ki so nastali v kredi in terciarju in veljajo za 

najstarejġe kamnine na tem obmoļju. Razprostirajo se od juģnega dela Krasa pa vse do meje z 

Italijo in nato naprej proti Podgrajskemu podolju (Slovenija: Pokrajine in ljudje, 1998). 

Dolomiti in apnenci so na naġem prouļevanem obmoļju, Krasu, v Podgrajskem podolju, na 

Podgorskem krasu, Slavniku in v slovenskem delu Ļiļarije (Ogrin, Plut, 2012). 

Slika 5: Kamninska zgradba prouļevanega obmoļja 

 

Vir podatkov: GURS, 2018. 














































































































































































































